OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego-wykonawczego na przebudowe drogi gminne;j
nr 0060329C w miejscowosci Malankowo
od km 0+000 do km 1+810

1. Podstawa opracowania

Umowa z Gming Lisewo

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000 dla celéw projektowych

Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych

Pomiary uzupetiajace wykonane w terenie

Uzgodnienia branzowe

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. nr 43 z dnia
14 maja 1999 roku, poz.430. z pdZniejszymi zmianami

7. Katalog Typowych Nawierzchni Pétsztywnych

A e

2. Zakres 1 lokalizacja opracowania

Opracowanie obejmuje projekt na przebudowe drogi gminnej nr 060329C w miejscowosci
Malankowo o dlugosci 1,810 km na odcinku od km 0+000 do km 1+810

Przebudowa polega¢ bedzie na zmianie rodzaju nawierzchni jezdni z thuczniowej na
bitumiczna, przebudowie skrzyzowania z droga powiatowa 1 gminna, wykonaniu przystanku
autobusowego z peronem, wykonaniu chodnika ,wykonaniu poboczy gruntowych 1 rowéw
odwadniajacych, wykonaniu zjazdow oraz wykonania elementoéw zwiazanych z
bezpieczenstwem.

Przebudowa drogi umozliwi potaczenie nawierzchnia bitumiczna drog powiatowych

nr 1613C z droga powiatowa nr 1617C faczacej si¢ z droga wojewodzka nr 548 w m. Lisewo.
Poprawi réwniez dojazd do posesji 1 gruntow rolnych znajdujacych si¢ przy drodze.
Przebudowe zlokalizowano w granicach pasa drogowego ktory jest wlasnoscia gminy Lisewo.
Szerokos¢ pasa drogowego od 8,5 mdo 10 m.

3. Okreslenie obszaru oddzialywania projektowanego obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt. 1 lit. ¢ oraz art. 3 pkt. 20, w zwiazku z art. 28 ust. 2 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6Zn. zmianami) obszar
oddziatywania obiektu obejmuje nastepujace dziatki:

-nr 31; 32/7; 35/3; 35/4; 40, 30; 32/6; 32/1; 35/2; 58/2 - jednostka ewid. 040404 2, Lisewo,
obreb 0012, Malankowo.

4. Stan istniejacy

Planowana przebudowa geometrycznie pokrywa si¢ z pasem drogowym 1i istniejaca
nawierzchnig z tlucznia kamiennego.



Konstrukcje nawierzchni:

od km 0+000 do km 0+065 - nawierzchnia bitumiczna na podbudowie z kruszywa
kamiennego. Szerokos¢ jezdni 4 m

od km 0+065 do km 1+810 - nawierzchnia z kruszywa kamiennego o grubosci warstwy
od 5 cm lokalnie do 10 cm. Szerokos¢ jezdni od 3,7 do 4 m.

Istniejaca konstrukcja moze by¢ wykorzystana jako dolna warstwa podbudowy dla
projektowanej przebudowy drogi.

Pobocza gruntowe o szerokosci od 0,8 do 1,2 m.

Odwodnienie: powierzchniowo w pas drogowy i do istniejacych rowoéw przydroznych
wymagajacych odtworzenia.

Zjazdy 1 skrzyzowania z drogami gminnymi posiadaja nawierzchni¢ gruntowa.
Skrzyzowania z drogami powiatowymi o nawierzchni bitumiczne;.

Zielen przydrozna - pojedyncze drzewa w pasie drogowym nie koliduja z przebudowa drogi.

5. Warunki gruntowo — wodne

Z uwagi na wykorzystanie istniejacej podbudowy na projektowanym odcinku nie
przeprowadzono badania geotechnicznego podtoza gruntowego na catym odcinku.
Wykonano:

- 8 rozkopow przy krawedziach jezdni wykorzystanej jako dolna warstwa podbudowy

- 3 wykopy do glebokosci 1 m na poboczach odcinkow na ktorych bedzie wykonana nowa
konstrukcja nawierzchni.

Na podstawie dokonanego rozpoznania gruntéw stwierdzono wystgpowanie w podtozu
gruntow zaliczanych do pierwszej kategorii geotechnicznej - gruntdbw nosnych w postaci
piaskow 1 glin piaszczystych.

Do glebokosci 1,0 mppt wod podziemnych nie stwierdzono.

6. Rozwiazania projektowe

Wszystkie projektowane elementy sa zgodne ustaleniami wynikajacymi z rozporzadzenia
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie — D.U. nr 43
z dnia 14 maja 1999 roku poz. 430. z p6Zniejszymi zmianami.
Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto parametry projektowe ktore umozliwiaja
zlokalizowanie jezdni 1 poboczy w istniejacym pasie drogowym.
Przyj¢te parametry techniczne:
- klasa drogi - L
- kategoria ruchu - KR2
- predkos¢ projektowa - 30 km/godz.
- szerokos$¢ jezdni—3,515,0 m
- szerokos$¢ chodnika - 2,0 m
- szerokos$¢ poboczy gruntowych — 2x0,8 m
- spadki poprzeczne:

- jezdni 2% daszkowy na prostych i1 jednostronny na tukach: W2, W9, W10 - 2% ,

W6 - 3%
- chodnika - 2%
- poboczy gruntowych - 4%.



6.1. Rozwiazania projektowe w planie sytuacyjnym
6.1.1 Droga
Caly odcinek drogi o dlugosci 1810 m zlokalizowano w istniejacym pasie drogowym drogi
gminne;j.

Poczatek drogi w km 0+000 - granica pasa drogi powiatowej nr 1617C Lisewo - Dzialowo.
Na projektowanym odcinku zaprojektowano jedenascie tukow poziomych o promieniach
R =0d 55 mdo 500 m.

Na skrzyzowaniu 1 potaczeniu z droga gminng nr 060328C po lewej stronie jezdni
zaprojektowano chodnik szerokos$ci 2,0 m.

W km 0+025 po prawej stronie jezdni zlokalizowano zatokg¢ autobusowa z peronem na
przystanku autobusowym. W km 0+035 wyznaczono przejscie dla pieszych.
Powierzchnia zjazdéw do posesji i na grunty rolne - 671 m’.

Powierzchnia skrzyzowania - 761 m’.

6.1.2 Skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1617C
Projektowane rozwiazania na skrzyzowaniu z droga powiatowa nie zmieniaja geometrii 1
rozwiazania sytuacyjnego. Wprowadzono zmiany parametrow technicznych zwigkszajac
szerokosci jezdni z 4 m na 5 m oraz wzmocniono konstrukcjg istniejacych nawierzchni
bitumicznych podnoszaca kategorig¢ ruchu z KR1 do KR2 - szczegdly na przekrojach
konstrukcyjnych.

W ciagu drogi gminnej nr 060329C zaprojektowano zatoke autobusowa z peronem.
Wyznaczono przejscie dla pieszych migdzy zatoka 1 projektowanym chodnikiem
umozliwiajacym bezpieczne przejscie pieszym przez skrzyzowanie na droge gminng
nr 060328C.

Odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych powierzchniowo na drogi gminne - spadek
podhuzny od drogi powiatowe;.

Wprowadzone zmiany zwigksza bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu.

6.2.Rozwiazania projektowe w profilu podtuznym

Niweletg nawierzchni jezdni dowiazano wysokos$ciowo na poczatku odcinka do nawierzchni
bitumicznej skrzyzowania z droga powiatowa a na koncu do poziomu nawierzchni przy
przejezdzie kolejowym.

W profilu podtuznym na odcinku od km 0+000 do km 0+065 projektowane rzedne
wyniesiono powyzej rz¢dnych istniejacych o 10 cm - grubos$¢ projektowanej konstrukcji
nawierzchni bitumiczne;.

Od km 0+065 do km 1+810 rzedne niwelety jezdni w odniesieniu do istniejacych zostana
wyniesione Srednio o 30 cm.

Na zatamaniach spadkow podhuznych zaprojektowano dziesie¢ tukow pionowych

o promieniach od 1000 m do 2000 m.

Spadki podtuzne - minimalny - 0,24%; maksymalny - 2,4%.

6.3.Konstrukcje nawierzchni

6.3.1. Droga nr 060329C

1. Od km 0+000 do km 0+065

Nawierzchnia jezdni

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsja asfaltowa

- Srednio 6 cm warstwa wyrOwnawcza z mieszanki min. bitumiczne;j
- skropienie emulsja asfaltowa



Poszerzenie jezdni

- 2 cm warstwa z mieszanki min. bitumicznej

- 8 cm gorna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 15 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

Zatoka autobusowa

- 8 cm kostka betonowa brukowa

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa

- 25 cm podbudowa z betonu C8/10

- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

Obramowania:

od strony jezdni - kraweznik betonowy najazdowy 15/22 cm na tawie z oporem z betonu
CI12/15

od strony peronu - kraweznik betonowy wystajacy 15/30 cm na tawie z oporem z betonu
CI12/15

Peron i chodnik

- 6 cm kostka betonowa brukowa

- 4 cm podsypka cementowo-piaskowa

- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

Na przejsciu dla pieszych plytki betonowe 50/50 cm z wypustkami (dla oséb
niepelnosprawnych)

Obramowanie obrzezami betonowymi 8/30 cm na fawie z piasku 1 od strony jezdni
krawgznikiem betonowym 15/30 cm na tawie z oporem z betonu C12/15.

2. Od km 0+065 do km 1+810

Nawierzchnia jezdni

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsja asfaltowa

- 5 cm warstwa wiazaca z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsja asfaltowa

- 8 cm gorna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm
- 15 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

Pobocze umocnione - opaski
- 32 cm warstwa z MNSM 0/31,5 mm

6.3.2. Droga nr 06028C 1 facznik do drogi powiatowej

Nawierzchnia jezdni

- 4 cm warstwa Scieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej,
- skropienie emulsja asfaltowa

- $rednio 5 cm warstwa wyrOwnawcza z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsja asfaltowa

Poszerzenia jezdni

- 2 cm warstwa z mieszanki min. bitumicznej

- 8 cm gorna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm
- 15 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm
- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku



6.3.3. Nawierzchnia zjazdow

Zjazdy o nawierzchni bitumicznej

- 4 cm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumiczne;j
- skropienie emulsja asfaltowa

- 5 cm warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-bitumiczne;j
- 8 cm gorna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 15 cm podbudowa z MNSM 0/31,5 mm

- 5 cm warstwa odcinajaca z piasku

Zjazdy na pola

- 17 cm podbudowa z MNSM 0/31,5 mm

- 5 cm warstwa odcinajaca z piasku

6.3.4. Pobocza gruntowe
- $rednio 30 cm warstwa gruntu dowiezionego z korytowania pod poszerzenia podbudowy
oraz z dokopu.

Projektowane konstrukcje nawierzchni wraz z gruntami w podiozu spetniaja warunek
mrozoodpornosci.

6.4.0dwodnienie

Nie zmienia sig¢ istniejacych warunkéw odwodnienia - odprowadzenie wod opadowych
odbywac sig begdzie powierzchniowo w pas drogowy 1 do rowow przydroznych.

W zakresie robot zwiazanych z odwodnieniem nalezy wykonac 1 odtworzy¢ rowy przydrozne
trojkatne na dlugosci 1620 m.

7. Roboty ziemne 1 wykonczeniowe

Roboty ziemne 1 wykonczeniowe na przebudowie drogi polega¢ beda na:

- robotach pomiarowych

- §cince poboczy z usunigciem warstwy darniny 1 wywozem urobku

- wykonaniu koryta na poszerzeniach podbudowy, pod zatok¢ autobusowaq oraz peron i
chodnik

- wykonaniu rowow przydroznych

- uformowaniu poboczy gruntem z korytowania i dokopu

8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres robot zwiazanych z bezpieczenstwem przy przebudowie obejmuje:

1. Ustawienie barier ochronnych stalowych od km 1+588 do km 1+668 - 80 m

2. Ustawienie lampy solarnej z modutem fotowoltaicznym oswietlajacej przejscie dla
pieszych w km 0+035

3. Oznakowania przej$cia dla pieszych obustronnym znakiem aktywnym D-6 usytuowanym
nad przej$ciem dla pieszych ( rozwiazanie wynika z koniecznosci przedtuzenia przejscia dla
pieszych przez zatoke co uniemozliwia ustawienie 2 znakow D-6 oddzielnie)

4.Ustawienie znakow pionowych w tym:

- znakow zwiazanych z organizacja ruchu na skrzyzowaniach, drodze i przejezdzie
kolejowym

- znakow zwiazanych z wprowadzeniem elementu uspokojenia ruchu na odcinku
zabudowanym z ograniczona widoczno$cig na drodze



5. Wykonanie oznakowania poziomego na przejsciu dla pieszych

6. Ustawienie wiaty przystankowej przy przystanku autobusowym.

Oznakowanie pionowe 1 poziome wykona¢ zgodnie z projektem stalej organizacji ruchu
projektu statej organizacji ruchu.

Niezbednym roéwniez bedzie opracowanie przez wykonawce projektu organizacji ruchu w
czasie prowadzenia robot.

Wszystkie znaki musza posiada¢ wymiary zgodne z grupa znakow — $rednie, lica znakow —
odblaskowe.

Odleglosci ustawienia znakow zgodne ze szczegdlowymi warunkami technicznymi dla
znakow 1 sygnatow drogowych ustalonymi w zalacznikach do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz.U. nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

9. Ochrona zabytkow

Nie okreslono nakazéw, zakazow, ograniczen w zabudowie 1 zagospodarowaniu terenu
dotyczacych ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz dobr kultury wspdtczesne;.
W razie natrafienia w trakcie robdt ziemnych na obiekty archeologiczne nalezy przerwac
prace, teren zabezpieczy¢ 1 niezwlocznie powiadomi¢ odpowiednie Stuzby Ochrony
zabytkow.

10. Ochrona przeciwpozarowa - nie dotyczy
11.Wptyw eksploatacji gbrniczej - nie dotyczy
12. Wplyw inwestycji — przebudowy drogi na srodowisko

Dokonujac oceny rodzaju i charakterystyki przedsigwzigcia, wielko$ci zajmowanego terenu,
wykorzystania zasobéw naturalnych, stosowane technologie, brak odpadow, brak wzrostu
emisji 1 substancji uciazliwych nalezy stwierdzi¢ ze przebudowa drogi nie spowoduje
pogorszenia stanu srodowiska 1 nie wptynie negatywnie na zdrowie ludzi.

Realizacja inwestycji nie bedzie miata negatywnego wptywu na otoczenie 1 sSrodowisko
przyrodnicze a w szczegoInosci na drzewostan, glebe, wody powierzchniowe i podziemne,
atmosfere.

Nie wystepuje wigc potrzeba wykonania raportu oddziatywania na srodowisko dla realizacji
przedsigwzigcia. - decyzja nr RGil 6220.1.2016.PK z dnia 26.08.2016 roku.

Podczas realizacji inwestycji nalezy:

- prace budowlane prowadzi¢ w porze dnia, tak aby uciazliwosci akustyczne bytly jak
najmniejsze dla okolicznej zabudowy,

- ucigzliwosci wynikajace z realizacji przedsigwzigcia powinny zamykac si¢ w granicach
dziatek objetych inwestycja,

- w trakcie realizacji przedsigwzigcia zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu, a po
zakonczeniu prac budowlanych teren przywroci¢ do stanu pierwotnego,

- stosowac¢ niezbedne Srodki techniczne 1 organizacyjne w celu utrzymania droég dojazdowych
W czystosci oraz ograniczajacych emisje pylu w trakcie transportu materialow 1 prac
budowlanych.



13. Uzgodnienia 1 urzadzenia obce w pasie drogowym

Planowana przebudowa z uwagi na powierzchniowy zakres rob6t nie koliduje z podziemnymi
urzadzeniami obcymi w pasie drogowym.

Projekt uzgodniono z:

1. Powiatowym Zarzadem Drog w Chelmnie w zakresie rozwiazan na skrzyzowaniu z droga
powiatowa - uzgodnienie nr PZD.Dt.4052.9.2.2016.KZ z dnia 11.08.2016

2. Gminne Uslugi Wodno-Kanalizacyjne w Lisewie w zakresie wodociagu - uzgodnienie z
dnia 22.08.2016

3. Orange Polska SA w Bydgoszczy w zakresie linii telekomunikacyjnych - uzgodnienie

nr 55188/ TODDWBU/U/16/2016 z dnia 18.08.2016 roku.

Kolizje z liniami energetycznymi podziemnymi 1 napowietrznymi nie wystgpuja.

Uwagi:

- przed rozpoczeciem robot powiadomi¢ wlascicieli urzadzen zlokalizowanych w pasie
drogowym zgodnie z ustaleniami wynikajacymi z uzgodnien

- lokalizacja na planie zagospodarowania terenu i mapie "matrycy".

14. Uwagi koncowe

1. W przypadku stwierdzenia urzadzen obcych nie wykazanych na mapie - "matrycy"
nalezy roboty przerwac i ich kontynuacj¢ rozpocza¢ po dokonaniu uzgodnien z
wiascicielem danego urzadzenia.

2. Wykonawca robdt powinien opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na
budowie — Plan BIOZ w przypadku gdy czas rob6t przekroczy 500 osobodni.

3. Wszystkie roboty wykonywac¢ zgodnie z obowiazujacymi normami technicznymi i
sztuka budowlana, specyfikacjami technicznymi okreslajacymi sposdb wykonania,
zabezpieczenia 1 odbioru robdt. Materialy uzyte do robdt powinny posiadac atest
pozwalajacy na ich wbudowanie zaré6wno pod wzglgdem technicznym jak tez jako
przyjazne otoczeniu.

Opracowat: Janusz Brzezicki



